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PROJ. OBW. NR 3
KIERUNEK MIASTO

YAKXS 4x25 mm
 l=1009 m (1061 m) + FeZn

PROJ. OBW. ZASTĘPCZY
SŁUPY OŚWIETLENIOWE NR

L1B - L10B
YAKXS 4x25 mm

 l=407 m (429 m) + FeZn

ISTNIEJĄCA LAMPA NR 11

WYKONAĆ POŁĄCZENIE
LINII ZASTEPCZEJ

L1B - L10B
Z ISTNIEJĄCĄ LINIĄ

OŚWIETLENIA ULICZNEGO

ISTNIEJĄCASZAFKA STEROWANIAOŚWIETLENIEMA ULICZNYMLAMPY NR 1-19
WYKONAĆ PODŁĄCZANIEPROJEKTOWANEJ LINII  L1B - L10B
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 jezdnia - nawierzchnia bitumiczna - KR2

chodnik - betonowa kostka brukowa grub. 6cm

krawędź jezdni

zjazd - kruszywo łamane grub. 15cm

zjazd - betonowa kostka brukowa grub. 8cm

krawężnik betonowy o wym. 15x30cm wystający

zatoka autobusowa - betonowa kostka brukowa grub. 8cm

krawężnik betonowy najazdowy o wym. 15x22cm wtopiony

obrzeże betonowe

rów

linia rozgraniczenia drogi - teren zajęty czasowo na realizację inwestycji drogowej

ciąg pieszo-rowerowy, zjazdy - nawierzchnia bitumiczna

opornik betonowy o wym. 12,5x25cm wtopiony

pobocze z kruszywa łamanego grub. 10cm

 jezdnia - nawierzchnia bitumiczna - KR1

rów umocniony płytami betonowymi ażurowymi

obrzeże betonowe na ławie betonowej z oporem

krawężnik betonowy trapezowy o wym. 12(21)x30cm

HP-P

HP-N

BRANŻA SANITARNA:

linia kablowa oświetlenia ulicznego YAKXS 4x25 mm

lampa oświetlenia ulicznego

L1 numer lampy oświetlenia ulicznego do budowy

rura osłonowa karbowana - Ø 75 mm

rura osłonowa gładka - Ø 75 mm

BRANŻA ELEKTRYCZNA:

L6G numer lampy oświetlenia ulicznego do przebudowy

fragment kanalizacji sterowania ruchem do przebudowy

linia rozgraniczenia drogi - teren zajęty na realizację inwestycji drogowej

kanał technologiczny

Legenda:
BRANŻA DROGOWA:

numery działek przed podziałem

numery działek po podziale

istniejące numry działek

Cezary Mikołajewski
Witosa 6/3
06-300 Przasnysz
tel. 509 844 674

Rys. nr :

DROGOWA

Cezary Mikołajewski
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Skala :
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Temat opracowania :

Inwestor :

Nazwa obiektu :
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Projektant :
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1:500

Zarząd Powiatu Ciechanowskiego,17 Stycznia 7, 06-400 Ciechanów

droga powiatowa

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej 1217W Ciechanów -Romanowo wraz z rozbiórką i budową
infrastruktury technicznej w ramach zadania inwestycyjnego „Rozbudowa drogi powiatowej nr 1217W
Ciechanów - Romanowo, na odcinku od ul. Leśnej w Ciechanowie do miejscowości Rutki -Marszewice”
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Łukasz Drzyzguła
WAM/0213/PBD/21

Piotr Ślesicki
MAZ/0405/PWBS/16

Marcin Czarnewicz
MAZ/0387/POOS/13

Jan Grala
17/98/Os

mgr inż. Krzysztof Kacprzyński
MAZ/0140/PWOE/05

czerwiec 2022r.


